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EMSDETTEN

Elektromobilitit ist in Emsdetten
angekommen. Der Elektro-Biirg-
erbus hat den Betrieb aufgenom-
men als einziger Biirgerbus mit
rein elektronischem Antrieb in
Deutschland. Eingesetzt wird er —
trotz reduziertem Fahrplan wegen
Corona — als BB2 auf der Emsdet- |
tener Route, also mitten im
Stadtverkehr. Fahrdienstleiter
Hartmut Brina und Willy Sellin
vom Birgerbus-Verein haben EV-
Redakteur Max Bertemes auf eine
Fahrt mit dem BB2 mitgenom- 3
men. Sie haben dabei iber die |~
besonderen Anforderungen an |
die ehrenamtlichen Fahrer ge- %
sprochen, iber den langen Weg
hin zum Elektro-Niederflur-Fahr-
zeug und die Auswirkungen der |
Corona-Pandemie auf den Fahr- |
plan der zwei Birgerbus-Linien.

‘Leise rollt der Burgerbus

it einem lauten
Piep-Gerdusch
rollt er aus sei-
nem Haus an
der Parkpalette auf der Riick-

werden immer weniger An- der Fahrten auf beiden Biirg-
rufe. Der E-Biirgerbus wird erbus-Strecken fallen aktuell
langsam aber sicher in die aus - einige ehrenamtliche
Familie aufgenommen. Das Fahrer sind aufgrund der Co-
Feedback der Fahrer ist ein- rona-Lage nicht an Bord. Die

Knapp 120 Kilometer legt der
BB2 am Tag zuriick. Eine Ak-
kuladung reicht aus. .In der
Mittagspause wird er immer
aufgetankt, damit es sicher

seite des Bahnhots. Hier ruht deutiE: +Alle berichten, dass Anzahl der Fahrgdste ist im langt’, sagt Sellin. Ein Prob-
er sich in seinen Pausen aus er sich super fahren ldsst”, er- gleichen Rahmen gesunken. lem war die fehlende Infra-
und lidt den Akku auf. Ohne zihlt Briina. Bis der BB2 durch die In- struktur - sprich Ladesiulen

dieses Gerdusch wire der
neue Elektro-Biirgerbus gar
nicht zu héren. Genau das ist
die Tiicke der Elektrowagen
im Strafienverkehr. .Manch-
mal sind Passanten erstaunt,
dass der Biirgerbus plitzlich
neben ihnen steht’, sagt der
Fahrdienstleiter vom Biirger-
bus-Verein, Hartmut Briina.
Er diirfte wohl die meiste Zeit
hinter dem Steuer vom neu-
en Bus verbracht haben.

Gerduschlos gleitet der Bus

seit September durch die
Stadt. Fahrgiste, die nicht ge-
nau hinhéren, merken ei-
gentlich gar nicht, dass sie
elektrisch beférdert werden.
Die grifite Umstellung fiir
die Fahrer? ,Ohne Motoren-
gerdusche weiff man nie di-
rekt, ob der Biirgerbusmotor
lduft, wenn man ihn startet”,
erzihlt Briina wihrend der
Fahrt und fiigt mit einem
Schmunzeln hinzu: Wenn
man die Bremse ldst und an-
fahren will, merkt man es
spitestens.” Ein wenig holp-
ri‘%_l seien die ersten Schritte
schon gewesen. Von Kinder-
krankheiten” beim Betanken
an der eigens dafiir einge-
richteten Ladesiule bis hin
zum Fahren des neuen Flot-
tenmitglieds. ,Ich habe regel-
mifiig Anrufe von Fahrern
bekommen”, erinnert sich
Briina. Die gute Nachricht: Es

Die Schulungen der Fahrer
haben Corona-bedingt deut-
lich linger gedauert, erinnert
sich Briina. Im Mérz wurden
die Schulungen dann zwi-
schenzeitlich sogar komplett
eingestellt. Statt den geplan-
ten Gruppentrainingsstun-
den aut dem Gelidnde der Fir-
ma Tece mussten es plétzlich
Einzelstunden sein — Pande-
mie-Mafinahme. Vorteil und
Nachteil zugleich. Nachteil
tiir Briina: .Es hat einfach

linger gedauert.” Vorteil fiir
die Fahrer: ,Die Betreuung
war intensiver’, sagt Briina.
wihrend der Fahrdienstleiter
erzihlt, piepst neben ihm das
Tablet. Es will ihn an eine
Haltestelle erinnern, an der
er gerade vorbei fihre. \Wir
haben gerade ein paar Minu-
ten Verspitung®, sagt Willy
Sellin lachend iiber eine
Eahrt, die ja keine offizielle

ist. Nur das Tablet hat das
noch nicht mithekommen
und verrichtet pflichtbe-

wsst seinen Dienst.

.Beim Zihlen der Fahrgdste
und dem Planen der Routen
ist das Gerdt sehr praktisch”,
lobt Sellin den elektroni-
schen Helfer. Auch wenn der
Biirgerbus-Verein wieder den
Dienst aufgemommen hat,
merke man schon, dass die
Fahrgiste allgemein vorsich-
tiger seien. Knapp ein Drittel

nenstadt rollen  konnte,
musste viel Wasser die Ems
runtertliefen. .Erste Uberle-
gungen gab es bereits 2013",
erinnert sich Sellin. Man ha-
be sich viele dhnliche Projek-

)

te angeschaut, nach Firde-
rungen Ausschau gehalten
und Gespriche gefithrt. Zwi-
schendurch stand man mit
leeren Hinden da, als plitz-
lich nur noch Niederflur-
Fahrzeuge vom Land gefir-
dert wurden. Das grofie Prob-
lem: Das Gewicht eines Fahr-
zeugs darf dreieinhalb Ton-
nen nicht iberschreiten,
sonst briuchten Fahrer einen
zusitzlichen  Fithrerschein.
Also musste man nach einem
Modell Ausschau halten, das
umgebaut die Anforderun-
gen ertfiillt.

Geschichte, der Bus rollt.

tehlten. Es gebe aktuell un-
terschiedliche Systeme. Der

umgebaute BB2 ist ein Fahr- B

zeug auf Nissan-Basis und
nutzt das japanische Chade-
mo-System zum Tanken. Das

; i
ist in Europa nicht tiblich bei
Elektro-Fahrzeugen. . Auf der
langen BB1-Strecke hétten
wir Ladesdulen an beiden
Endpunkten der Strecke ge-
braucht”, erklart Sellin. Fir
den BB2 reicht die eine Lade-
station an der Parkpalette.
Hier hat der BB2 ein Dach
tiber dem Kopt. Von hier rollt
er leise durch den Stadtver-
kehr - wenn man mal vom
gerduschvollen  Riickwirts-
tahren absieht.

Leise Autos sind noch ge-
wihnungsbediirftig. Pionier-
arbeit soll ja auch nicht leise
sein.

Der Elektro-Biirgerbus in Zahlen

B Die Chademo-Schnittstelle
(Gleichspannung) verfigt dber ei-
ne Ladefahigkeit von bis zu 50
KW. Bis zu einer Aufladung von
80 Prozent wird der BB2 schnell
geladen, die restlichen 20 Prozent
erfolgen dann mit normaler Ge-
schwindigkeit.

B Der BB2 verfiigt (ber zwei Ak-
kus. Einer fiittert den Bus mit
Strom fiir die Fahrt. Dieser An-
schluss wird iber die Chademo-
Station aufgeladen. Die Batterie
fiir die Infrastruktur des Busses
(Tdren, Beleuchtung, etc.) wird
Uber einen zweiten Anschluss auf-
geladen. Ein dritter im Fahrzeug
befindlicher Adapter, ist fir den
.Motfall” gedacht.

B Als Fahrzeug auf MNissan-Basis
war klar, dass der BB2 (iber eine
Chademo-Schnittstelle geladen
werden muss. Mur so ist eine
schnelle Nachladung in der Mit-
tagspause moglich.

B Angetrieben wird der BB2 von
.griinem Strom” (fiir die Kosten

kommt die Stadt Emsdetten auf)
mit dem OK Power-Siegel aus 100
Prozent erneuerbaren Energien.

B Der Ladevorgang nach der Vor-
mittagstour bis zur vollstandigen
Ladung dauert zwischen 1,5 und
2 Stunden. Bei der Ladezeit spie-
len jedoch auch die Restaufla-
dung und die Witterung eine Rol-
le. Ein Fazit der Lade- und Entla-
devorgange ist anvisiert, sobald
der Bus eine ganze Saison durch-
fahren konnte. Derzeit befindet er
sich im Testbetrieb.

B Zusitzlich hat der E-Bus noch
eine Energierickgewinnung. In
Fahrmodus B wird die frei wer-
dende Energie bei Geschwindig-
keitsreduzierung oder bei Brams-
vorgangen zurickgewonnen und
verlangert somit die Reichweite
des Fahrzeuges.

M Die Solarpanelen auf dem
Dach und der Riickseite des Fahr-
zeugs laden die Infrastruktur-Bat-
terie des Fahrzeugs wahrend der
Fahrt auf. Quelle: Stadt

Hartmut Briina
und Willy Sellin
betanken den
BBZ an der La-
destation  (L).
Der Niederflur-
Bus emmaglicht
ein leichtes Ein-
steigen fiir Leu-
te mit Kinder-
wagen, Roll-
stilhlen und
Rollatoren (M.).
Die Ladestation
an der Parkpa-
lette kann nur
vom Biirgerbus
genutzt werden
— zum Tanken
gibt es nur we-
nige Karten
(ru.). Das leise
Fahrzeug erfor-
dert von den
Fahrern beson-
dere Aufmerk-
samkeit (r.0.).
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